Locker 8 Knoten
zeigt das GPS
bei drei bis vier
Windstérken
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Zitat eines Kaufinteressenten: ,Dieses Schiff ist innen gréRBer als auBen!™ Wie wahr!

Dabei sieht die Sarch7 aus wie ein kleiner franzésischer Offshore Racer

Text und Fotos:
Silke Springer

atsachlich ist bei der Sarch7
Tvieles anders, als man es von

den allermeisten Kleinkreu-
zern gewohnt ist. Sehr vieles so-
gar. Der Mast ist kurz, dreh- und

klappbar und mit integriertem
Jutbaum ausgestattet, der Bug
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segeln

weit nach vorn gestreckt und mit
festem Bugsprit ausgeriistet, das
Heck senkrecht abgeschnitten,
breit ausladend und mit Dop-
pelruderanlage versehen, und
das Cockpit présentiert einen
asymmetrisch angeordneten
Niedergang.

Phianomenal anders ist die
komplette Einrichtung. Sie

umfasst einen separaten WC-
Raum (gleich backbord um die
Ecke), vier Kojen, aufgeteilt

in eine Dreieckskoje vorn im
Bug und eine quer aufgebaute
Doppelkoje achtern unter dem
Cockpitboden. Auflerdem gibt es
einen grofiziigig dimensionier-
ten, aufklappbaren Salontisch,
der gleichzeitig als Kartentisch

TESTDATEN

Testrevier:

Neustddter Bucht
Testbedingungen:

Wind: drei bis vier Beaufort
Wasser: kurze Ostseewelle
Grundpreis ab:

46.000 Euro

(inkl. MwSt.)




fungiert und grof3 genug fiir
vierkopfige Tafel-, bzw. Skatrun-
den ist. Man sitzt auf einer hinter
dem Tisch aufgebauten Bank und
auf der vorderen Koje. Auf der
Steuerbordseite findet man dann
noch eine kleine Pantryzeile
inklusive Spiile, Einflammen-
kocher, Schrankraum fiir eine
portable Kiithlbox und einen
weiteren Schrank fiir einen Miill-
eimer. All das klingt nach einem
typischen Fahrtenschiff-Interieur,
doch typisch ist hier nichts, denn
wir befinden uns auf einem Ka-
jlitboot von nicht einmal sieben
Metern Linge, das zudem noch
mit einem Hubkiel ausgestattet
ist. Von ihm sehen wir zunéchst
nichts, aufler einer flachen Box,
unter der sich der Fithrungskas-
ten des Kiels verbirgt.

Bei der Stehhohe muss man
allerdings Abstriche machen,
Stehhohe bei einem Schiff dieser
Kiirze darf man nicht erwarten
und will sie auch nicht haben.
Um in Salon und Bad auf 1,60
Meter zu kommen, musste das
Freibord ohnehin schon hoch
gezeichnet und auf eine Bilge
verzichtet werden. In die Achter-
koje muss man hineinkriechen,
sie liegt unter dem Cockpitbo-
den. Fiir Kids wird dieser Platz
zur heifs geliebten Hohle, fiir
erwachsene Segler ist sie eher
ein breites Ein-Personen-Bett.
Stauraum fiir Kleidung findet
man unter der Dreieckskoje, in
Schwalbennestern und Hange-
taschen, wetterfeste Utensilien
verschwinden in zwei Backskis-
ten und im Ankerkasten. Soweit
die Kurzbeschreibung der Sarch7.

Dringt sich die Frage auf:
Welche Philosophie steckt hinter
dieser kleinen, auflergewhnli-
chen Kajutyacht? Um das her-
auszufinden, haben wir uns vor
dem eigentlichen Test mit ihrem
Entwickler Axel de la Hidalga
zusammengesetzt. Der spanische
Bootsbauer mit eigener Werft
nahe Denia erzéhlt, er sei schon
lange fasziniert von den spacig
anmutenden und bekannterma-
8en sehr schnellen franzosischen

Offshore Racern, die bei nahezu
jedem Mini-Transat oder der
Vendée Globe neue Geschwin-
digkeits-Rekorde aufstellen. Sein
Bestreben sei es gewesen, einen
kleinen Performance-Racer mit
dhnlichen Linien zu entwickeln,
der allerdings nicht nur auf
Regatten zum Einsatz kommen,
sondern rundum fahrtentauglich
sein solle. Auf den kurz anmu-
tenden Mast angesprochen,
kontert er mit den Worten: ,Wer
mochte, kann auch einen einen
Meter lingeren Mast bekom-
men. Fiir Regattasegler kann das
sinnvoll sein, fiir alle anderen ist
der Standardmast lang genug!*
Weil das Grof3segel im Topp weit

ausgestellt ist, sei die Segelfld-
che ausreichend, um gute eine
Leistung zu bringen, sagt Hidal-
ga. Angenehmer Zusatzeffekt
hierbei: Das Toppgewicht setzt
weiter unten an und sorgt so fiir
hohere Stabilitét. Bei der Kon-
struktion hétten zwar schnelle
Segeleigenschaften im Vorder-
grund gestanden, argumentiert
der Designer weiter, gleichzeitig
aber sollte sein Entwurf einer
kleinen Familie Komfort fiir
Urlaubstérns bieten konnen,
und zwar in méoglichst vielen
unterschiedlichen Revieren.
Damit war klar, dass die Sarch7
so leicht werden musste, dass sie
mit einem ganz normalen Mit-

Fur den E-AuBenborder
gibt es im Heck
eine extra Aussparung

TEST
SARCH?7

telklassewagen zu trailern ist.

Nur 850 Kilogramm bringt die
Kleine auf die Waage. Méglich
wird das durch die Verwendung
moderner Hightech-Materiali-
en und Bautechniken. Sowohl
Rumpf als auch Deck werden
in Sandwichbauweise gefertigt;
der Rumpf unter Verwendung
von Balsaholz und Carbon
als Verstarkung, das Deck mit
Schaumkern und mithilfe der
Vakuuminfusions-Technik. In
beiden Formteilen kommt Epoxy
zum Einsatz.

Samtliche Mobel sind anla-
miniert. Sie sorgen fiir Stabilitat,
denn Spanten gibt es nicht. Das
wiederum erklart, warum eine
derart umfangreiche Einrichtung
tiberhaupt Platz in einem so
kleinen Schiff findet.

Die Hubkielflosse ist aus Alu-
minium, die angehéngte Bombe
aus Blei, womit der Schwerpunkt
tief nach unten sinkt und das
Boot zusitzlich stabilisiert. Steif,
zumindest in Bezug auf die
Anfangsstabilitit, ist es ohnehin
schon, was in allererster Linie
auf die ausgepragte U-Form des
Rumpfes zuriickzufithren ist und
durch die Bleibombe weitere
Unterstiitzung findet. Davon
tiberzeugen kann sich, wer die
Sarch7 tiber das Seitendeck
betritt. Selbst mit einem Gewicht
von 90 Kilo und mehr erzeugt
man nur wenig Krangung. Ob
und inwieweit die hohe Stabili-
tdt auch beim Segeln und unter
Kridngung erhalten bleibt, wollen
wir auf dem Testschlag erfor-
schen. Und natiirlich, ob sich die
versprochene Leistungsfihigkeit
bewahrheitet.

Innerhalb der Segelgarderobe
haben wir die Wahl zwischen
Grof} und Genua oder Grof3 und
Selbstwendefock. Weil am Testtag
in der Neustddter Bucht drei bis
vier Windstarken herrschen, ent-
scheiden wir uns fiir die Fock, die
auf einer Rollanlage sitzt, und fiir
das volle Grofi. Wie sich schnell
herausstellt, liegen wir mit dieser
Beseglung auf der richtigen Seite.
Kaum sind wir aus dem engen
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BOOIE

DECKSLAYOU
Renn- und fahrtentauglich

1. Zwei separate Rollanlagen, flir Fock und Gennaker
2. Der Bugkorb und der Bugsprit sind Teil der Mastlegevorrichtung

3. Die Badeleiter kann zusammengeschoben werden und verschwindet
im Heck

4. Die Ablagen im Cockpit lassen sich mit Schotten verschlieBen

UNTER DECK

Clever aufgestellte Mobel, ideal genutzter Platz

1. Am seitlich aufge- 2. Auf nur 7,00 Metern 3. Die achtere Koje ist
stellten Salontisch gibt es eine vollwertige quer aufgebaut, unter
sitzt man auf der Pantry
Dreieckskoje und einer
Extra-Bank

aufklappen und dient
dem Cockpitboden auch als Navi-Tisch
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SARCH?7

Design: Axel de la Hidalga
Liia: 7,00 m
LwL: 6,73 m
Breite: 2,49 m
Tiefgang: 0,30-1,70m
Verdrangung: 850 kg
Ballast: 350 kg
GroB: 17,5 m?
Fock: 9,5 m?
Gennaker: 35 m?

Preis: ab 46.000 Euro (inkl. MwSt.)

KojenmaBe

Dreieckskoje vorn: 0,25 m (FuB)

1,75 m (Kopf), 2,25 m (Ladnge)

Achtern quer: 1,42 m (Breite)

2,25 m (Ldnge)

Stehhohe Salon, Pantry
und Nasszelle

1,60 m

Adressen
Werft: www.sarch.eu
Handler; www.bootspunkt.de

“ahrwasser herausgekommen,
“rischt der Wind auf volle vier
“eaufort auf und treibt das Boot
2 imposantem Tempo tiber die
Ustsee. 6,8 Knoten, bald sogar 7,
en wir auf der Speedo-Anzeige
“5. Hoch am Wind wohlgemerkt.
~u dritt an Bord, verteilen wir

s auf die beide Schiffseiten.
el sitzen oben auf der hohen
“ante, der dritte unten in Lee.

i dieser Crew-Aufteilung

ad unter Vollzeug kringt das

iff zwar deutlich, doch nicht

Mit dem nach
wvorne gereckten
Vorsteven und
flachen
Interwasserschiff

innert die S7
n Offshore Racer

o

TECHNISCHE DATEN

so stark, dass wir unangenehm
hohen Ruderdruck verspiiren
oder sogar auffieren oder reffen
miissen. Die Fiifle finden Halt an
den aufgesteckten Lings-Rasten,
die sich mit wenigen Handgrif-
fen entfernen lassen, wenn ein
planes Cockpit gewiinscht wird.
Der Ostwind sorgt fiir eine
kurze, harte Welle. Ideal, um
gegenan zu bolzen, denn wir
wollen herausfinden, wie sich
die Sarch7 bei Kabbelsee verhilt.
Weil ihr Unterwasserschiff auch

im vorderen Segment flach
gestaltet ist, erwarten wir, dass sie
in der steilen Ostseewelle klatscht
und spritzt. Zu unserem Erstau-
nen segeln wir jedoch trocken
und merken vom Platschen so
gut wie nichts.

Ermuntert von der unkompli-
zierten Handhabung beschlieflen
wir, den Gennaker auszurollen.
Auch der wartet schon ange-
schlagen auf seiner Rollanlage,
die vorn am Bugsprit verankert
ist. Ein paar Grade abgefallen,

Ein hoher Ballastanteil

und ein tiefer Schwerpunkt
sorgen fiir gute Stabilitat,
auch bei Krangung

den griinen Ballon ausgerollt und
in Form gebracht, und ab geht
die Post. Mit 8 Knoten und mehr
nehmen wir Kurs auf Travemiin-
de. Gewohnungsbediirftig ist da-
bei nur, dass der Baum mit jeder
Grofischotbedienung ein wenig
hin- und herschwingt. Wegen des
drehbaren Profilmastes gibt es
keinen Baumniederholer.

In aller Regel reicht es aber,
den Traveller nach Lee zu
fahren, um die stirksten Ben
abzufedern.

Fazit

Wer sich aus der Masse
hervorheben mochte,
kommt um die exzentri-
sche Sarch7 nicht herum,
vor allem dann nicht, wenn
man ein Faible fiir Offsho-
re-Yachten a la Vendée-Glo-
be-Racer hat. Indem man
den schnell segelnden
Hubkieler auf sein AuBeres
reduziert, wird man ihm
allerdings nicht anndhernd
gerecht. Das Schiff ist eine
wahre Wundertiite, die viele
pfiffige Detaillosungen be-
reithalt, inklusive vollwerti-
ger Fahrten-Einrichtung.
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